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Los costes de vivir en la ciudad: las deseconomias de aglomeracion

Todos los que vivimos en una ciudad o interaccionamos con ellas de algin modo sabemos que, a pesar de sus muchas ventajas,
la vida en una urbe también presenta inconvenientes: trafico, aglomeraciones, contaminacién, coste de la vivienda, etc. En este
articulo se examinan los efectos negativos de la concentracion geogréfica de las actividades econémicas y de la poblacién o,
dicho en términos académicos, las deseconomias de aglomeracién.

A modo de introduccién, es importante sefalar que las desventajas asociadas a vivir en una ciudad son diferentes en funcion del
tipo de ciudad. Asi, una ciudad horizontal, muy extendida y con una densidad de poblacién menor, como Los Angeles, tiene
mayores costes de transporte asociados, mientras que en ciudades verticales, mas compactas y con mayor densidad de pobla-
ciéon, como Nueva York, el precio de la vivienda suele ser mayor. Estas diferencias en los costes, monetarios y no monetarios, son
un factor importante de cara a entender la coexistencia de diferentes tamanos y tipos de ciudades.

Precio de la vivienda en funcion de la distancia El principal coste monetario asociado a la aglomeracién es,
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Este es el caso de Londres, por ejemplo, que cuenta con una regulacion del suelo que limita su disponibilidad, lo que la ha con-
vertido en una de las ciudades mas caras del mundo. Para el conjunto del Reino Unido, un estudio reciente estima que, con una
regulacién mas flexible, entre 1974 y 2008, los precios inmobiliarios hubiesen crecido un 90% en vez de un 190%.°

Un segundo elemento que se debe tener en cuenta es el mayor coste de movilidad en las grandes ciudades. Volviendo al caso
del Reino Unido, se ha estimado que si el tiempo invertido en los desplazamientos hacia el trabajo se valorase igual que el
tiempo dedicado a trabajar, el coste de desplazamiento representaria el 19% del salario medio.® El coste de transporte esta
estrechamente relacionado con el mercado inmobiliario. De hecho, el precio que se esta dispuesto a pagar por una vivienda
depende, entre otros factores, del coste de desplazamiento que tenga asociado: cuanto mds cerca esté la vivienda de los servi-
cios de una ciudad, maés caro sera el inmueble, porque disminuiran el tiempo o el dinero destinados al desplazamiento, tal y
como se recoge en el gréfico.

En tercer lugar, las ciudades tienen, en general, un indice de criminalidad superior. La literatura econémica ha documentado la
existencia de una relacion positiva entre la delincuencia y el tamafo de la ciudad. Ademads, el gasto en seguridad y el nivel de
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importante matizar que la emision de CO, per cépita y la huella ecolégica™ suelen ser menores en las grandes ciudades, tal y

como muestra el gréfico. Este hecho también sugiere que la contaminacién sera inferior en los préximos afos, porque, como se

comenta en el articulo «Hacia un mundo crecientemente urbanizado», de este mismo Dossier, se espera un fuerte crecimiento de
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nes mentales, de momento, con resultados mixtos.™

De cara al futuro, la tecnologia tendra un papel relevante en la contencién de los costes de aglomeracion. El nuevo concepto de
las smart cities (ciudades inteligentes), que pretende mejorar la calidad de vida en las ciudades a través de la implantacién de la
tecnologia en servicios urbanos como la gestién del trafico, los medios de transporte y los residuos, permitira reducir de manera
significativa los costes de transporte y contaminacion. La tecnologia representa, por tanto, una oportunidad para transformar el
modelo de ciudad actual y hacerlo todavia mas atractivo.
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